
Ar*oCrrp
TRUCS

ETASTUCETS DE

?*w
/4ANUEL-8frcert





TURBO CUP
Loficiels - Rene Metge bonjour, voudrais-tu nous parler de la Tufuo Cup.
Rene Melg-e - La votturc esl une 4 Turbo crcee specialement pou ta coupe
Porsche. Cp sonl des vottutes de 250 Cv

Etanl donne que tout esl plombe. on ne peul pas fairc de moat rcation en dehors
clcs lratns cesl-a-dirc tout ce qui esl sr/spensior, caffossage. pt4ces avait.
arnere: en sachant bien qu une ouverture au train afiiere fait survircr: une pince
au\ @ues andres larl sousvier.. Ce sont tes petits amenaqefients oue I oi oeul
latrc sut la vo ureen adquatpn e chaque cicuit. La plusbrcsse ciose que I on
puisle modifieL c est I assiette de la voiturc et ca cei te{imDotlant. La voiturc
doil dlrc d une cenatne hauleut avant et aftiere. On chande I'iauilbrc d une
votture avec I assette: c esFe-die que si on la ctescend surl avani, te nez de la
voitureva clre direcleurdonc, e b hmrle. elleva Suturer el plus On Charqe I adete.
plus elle va souswrcr En chatgeant I arnerc, on deleste Iavant e! a ce homenl-la,
la votture ne veut plus touner: n ayant plus de poids su les roues avant. elle vd
tout droit
St I on baisse le nez. I arndrc rcmonte par npporl h I'ava et e ce moment-td te
train avanl esl bien plaqrE su la route et cest le train ariire qu ghsse.

lly a un autrcElamentquientreen lignede compte, ce sont les pneumatiques. Les
voitures ont cles pneus slbk (pneus sans sculptures) quand le terrain est sec ou
des pneus pluie (avec des sculptures) pourla pluie comme lesvoitures normales.
Loficiets - Peut on choisi la fiarque de ses pneus ?

Bena rte,ge - Non.ll lautque toussorentde ta m'me marque. Cette annie, nous
n avons mime plusle droitdeleschanger aux essais. Un seul train de pneus, qu'ils
soienl vieux ou neufs. nous n avons pas le drcit de les changet !
Pour ce qut esl du moteur, rl possede un rupteu qui coury un cytindrc, cleux
cynndtes. trois cylindteselc pour Eviter un suff^gime, quicommence suivant les
voiturcs a &00,6500louts. Le moteur POBSCHEest un moteur tfts souole et
n est pas necessaie d aller ,]Usqu au rupteur Il taut essayer de chanaer la vitesse
luste avanl le rupteur ce qui est IideaL auxenvionsde 6200 tours Derceoue I'on
tombe alors dans une plage de couple et de puissance tfts intercssante.
Lorbiets - Et le freinage ?
Rend Itelge - Pour le frcinage, la Porsche Tutbo a un systeme ABS tAnti
Blocage Systime) Ceci est bien pour te tgurisme mais ndus pose quelques
ptoDlemes en course pare que cest un accessoirc qui, avec des pneus slick,
devient delicat a utihser Le systime ABS a un temps de reponse et, e parti du
moment oi on a lixe une distance de lrcinage minimum, si on met I'ABS en @ute,
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avec son temps de ftpot6e, on perd en gros 10 e 15 metes et e ce momentlA, Ia
voiturc est dehoE et le pilote aussi. L'ideal, c'est de pas se seNh de I'ABS
c'esFe-dire de relacher le lrein juste au moment oi il va se meftre en marche et on
a une distance de freinage meilleurc, qu'avec I'ABS.

Loricialt - Tu trcines au juger, ou tu prends des rcperes prccis sur le bord de la
rcute ?

Rene neage - Toujou6des rcpercs. Pour savoit sion passe bien sut un circuit
ou dans un virage precis, le pilote doit avoir des repAres. ll doit avoir un repere de
lreinage et un repire cle sorhe cle wrcge

Lgrlclelt - Te serc1u des instruments de la voiture ? Les rcgardes-tu souvenl ?
Qu'utilises-tu le plus ?

Bend nelge - C'est le compte-tours pour la montee des vitesses. ll est impoftant
de passer les vitesses au bon moment de fa?on e ne pas se taire surprendrc par le
rupteur et aussi de ne pas les passer trcp bas. Si je passe e 5@0 tourc par exemple,
je vais me trcuver dans ure potlion de tour oi la voiturc ne va pas reprcndre; il taut
passer e 62U) tours prdcis.

Ensuite gue regarde-t-on ? En lin de compte, on n'a pas le tenps de voir grand
chose mais par contre on contrdle la temperaturc d'eau. C'est e peu prcs tout.

Lo.lcte,r - Mais cela veut dire que tu rcgades le compte-touE e chaque lois que
tu passes /es vilesses ou uniquement dans cenains cas ?

nerld rtterge - A chaque tois, sinon on perd ne senit-c.e qu'un ou deux dixiemes
et ces 2 dixiemes Ie pour hs rcttrcper.. Si on perd un dixieme e chaque viage et
s il y a 12 vinges. Ca tait 1,2 s et ga c est ircmddiabte.

Lodciett - Utilises-tu le c6rapage ?
RanA tletge - Le minimum. Maiscesl vqr que Ion doitconduireen glissant. La
glisse c est Ia limiteentrc l'adherence et la sortie de route. La cource, c'est Ca:c est
dztre e la limite de I'adheence mais jamais au4eld !
Ce phenomine de Cerapge, on appelle Qa la derive.

Lo',c,ets - La course, est-ce tatigant ?

Ren€ nerge - Ce qu'on ne sait pas, c'est qu'il est ditticile de respher dans une
voiturc de course; et ce A cause de la tension nerveuse. Au bout d'un momenL on
oublie et on ebutle compEtement. Ca panit idiot conme ca mais il faul auand
meme avoi une force el une conditi,n physiques paiaites. On soullrc enbne-
ment et on maigit tes vite Aux 24 h du Mans, il y a 2 ans, j'ai @rdu I kilos !

Loictelg - Pouryuoi les gants ?
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nend Melge - C est obligatoire et de plus cela faligue motns les mains. Moi. en
une cource de 2411 comme A Spa, juse une paire de gants: ils se transpercent.

Loriciels - Est ce important dans la Cup desefairetiret (aspirer)par une voiture
qui est devant soi ?

Rene Melge - Oui, c est I aspiralion aerodynamique ll y a des citcuits oi ce n esl
pas important quand la vitesse de pointe n est pas trcs elevee. Une voiture, une
lois qu elle rcule, a une trainee, comme un avion. On le voit quand tl y a delapluie
par exemple:ilyaun remous derriere. Si unevoitureest loinet qielle rentredans
ce femous, elle a du malArevenir On s apereoit sudes circuitscomme DUON ou
le PAUL RICARD qui ont des lgnes drcites relativemenl longues, que, quand on
esl e 50 m deffierc. on a du mal A rcmontet sur la voilurc el e un moment donnb.
quand on va eie e 20 m, d un seul coLtp. on est comme asptre Qa veut dtre qu on
est A Iabn de cette voiture Ie et on appelle Qa se fatre asptrer
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NOGARO

RenC Melge - NOGABO est un arcuit plat avec une tnnde de rculaee assez larce
mals rclattvement bosseliF-, suttout ta ligne drcite. Dans le premiEr S apbs fes
slands. une fois que le depan a ete tait, lllaut savot lequet des deux vircaA faul
passef wle. Auand il y a un enchainement comme Ca, un S et au il v arne liOne
dtoile det I rcle.le viagequ il est rmpottanl cte passei vite c'est leder; er. v a'une
ligne droite derrierc. C'e$ tes impona e savoir pour la fagon de negobier un
vtnge
On arrive ensutlea lagnnde bouclede Coppen:c est un vircgequiesl trds long et
on aftive l|es vite dedans; on a ive e b prendrc en 3' el Auand les pneus sbnt
neuls ou en qualification ettquatrieme. La sortie cle ce vinae b est une hone clroite
donc tl laut s,acnfiet lbntrce pout lavonser la soiie, du lieu d a ei frciner e
I-exlerieur de fagon e pendre une kajectore, il laut tout de suite se ietet e
l inleieut de laQon e accelircr tds lris tot et 6trc plus wte dans la ligne d@ite.
Ce qu est dtfttcile e NOGARO, c est le frcinage en bout de ligne droite parce
qu on atnve quancl meme relativement vit€au, envircns cte lfr km/h dais une
epingle qui n'est pas plate mais creuse dans le bgn sens. lt ne laut donc Das
essayer de latre I extiieu puisque c esl une vitesse basse. Le aauche est un beu
diffe@nl. tllaul prendre la talectoffe ainsique dans Ie deuxiit;e aauche. Ce iont
2-viages qut sont un peu eloignesen bout de ligne drcite, it tad e1rc bien dans tes
z Surloul tlne laut pas sorlt en vtac du cleuxiemesinon on n est Das assez ruDide
pour le suivant quise prend trds tes vite. La boucle qui est avadt tes stands'c'est
une courbe qui est tris difticile a fairc. lllaut heiner A I'interieur, se laisser d'oorter
; I e^Idricu I du vtrage. cle tagon e accebrct tes tdt et pouvoh exptoiter le petit bout
de ligne dtoite qu il y a devanl les stands. On peut mordrc un pelit peu su le

En genercl danstous lescircuits, cequ illaut essayer dbxploiter, c est ta nature du

NOGARO esl un circuit qu latt enormimenl souflir les lrcins Darcequ'itya un.
deu\. lrcts vieges. Iepngle. le double droit des stands et puis Coppin qli sont
dcs ltetnages assez vtolents donc souvent d NOGARO, on a des prcUemes de



MAGNY-COURT

Rena nerge - MAGNYCOURT, est un circuit qui va ete retait. mais Dour
I'instant. il a un rcvetement trcs bosseb donc assez deticat pour I adh'rence et te
freinage. Le prcmierdrcitaqds les stands est trds dilficib efairc parce auec,est
un angle.droit qui est bien dans la coubure A I'entr6e et en deverc a ia sodie,
padiculiercment glissant donc, cest un wrage quon a toujours l'imprcssion de
pouvoir passet vile mais I on esl plus vite dans I herbe.

La coutue de gauche qui rqtrc dans les S du golle est une courbe tras impodante
parce que e se prend tes vite. C'est sur une bosse en Egerc descente et ia voiture
est emmenee un pelit peu su I affibre, mais cest une courbe au il laut soionet.
C est donc cettegrande paraboliquequiest au lond et qui donn(;sur toute taiiane
droite en rcmonlee qui est I endrcit le plus Gpide du circuL tt laut bien Sien
"l'enrouler", donc rcntrcre I'intdieu et apfts se laisser deponer but doucement
et sutlout ne pas aller dans le vibrcu quiest en sodie parce qu au lieu delavoriser
Ia montee en ftgime, ga met la voiture en vibation et elle petd 10 km/h.
Au bout de Ia ligne. il y a un treinage qui est bgircmenl en courbe ctonc Aas
vratment facile mais il faut oubliet la legbre coube de la Diste, lrcinet en liane
droite, et prendrc inE eur, extiieuL L inteneu de ce double drcit oui est s;ns
problCme mais kes g ssml Le 'pif-paf (gauche4rcite ou droite-ilauche) en
oescente est deltcat a prcndre parce Qu il se passe d tond et il laut /aser les
troftoirs. Souvent on fionte dessus. Le heinage de fepingle du bout est d'licat
parce que c est en clescente. Le c est parcil, il ne faut pas rcprendrc I exlirieur: ca
nesene ien cat la piste esl glissante eten ddctinaison ve/sl inlerieur. faut dohc
seseNit cle cette inclinaisn et toutdesuite prendre I'in6ieude lacourbe ceoui
petmel auss! ale ne pas se laisser passet au ftenage parce que les dipassements
se tont souvent clans cette descenrc b. Bien soianer la sortie: le viraoe en 4. esl
hypet delicat el tr'ds peu.Je gens le prcnnenl e l6nd car tatin eg en Eqer deve6
sur I extineur Pour Ie vircge drcite avant tes stands, il faut itrc hy-per rcDide
surloul qu on arrive souvent en cleive eI lreiner cotectemenL C est pas waiment
evident, sutlout que cevirage ed ,/:es ghssant et t on cterape souventbnormemenl
cle I aftierc, donc il faut lairc aftention et prendrc ue tnje'cloire normale.
Le heinage du premiet drcit nbst pas 

'vident 
non plus parce que c'est tes

DOSSere.
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Bonlour champion
Brenvenoe dans ra T UF BO CUP el dans I un Ners lantastique des ieux LOF lClELS. G,ace a celle simulalion,
vous alrez pouvotr pa.tlcrpe. e cechampionnal aulomobrle preslrgieur

Tout dabo.d cha.gez re logicieldans volre o.dDaleu.

Pour c€la consultez la p,ocddure de chafgemenl rndrqu* slr la cass€lle ou la disqlene livre dans le

lnlrcducllon I la couEe
Unecolrse s€ ddroule en deux €lapes
La sbance d ser en general le samodi, consisle en un lo!, de circuil qui p€fmel, €n lonclion du temps
.6ali5e, de dalinirvotre placesur la g.ille de dipan pour lacouR elle-meoe o! vous devrez atlronl€r 16

Commont piloter vol.e PORSCH€ TURAO CUP

TOUFNEF A GAUCHE

Ou b cl.i.r pd. AISTR D.I llfl FC :
Aveclestouchs SXBN
El L. loFliotrr.lpoL.l.rrLart. :

ST. PC. AI'IGA
ESC

TOUBNEB A DFOITE

crc.THOrSOl{ ACTTON

ESC/STOP Felour au Menu Gdneral
P Paus€ ON /OFF

Son ON / OFF
Pour IBM PC, pas* en mode Ec.an Notr/Bran.

lly a dtle.enrs modes de changements de lrlesses.

Pressez la rouche de lonclion cor€spondanlau mode d6str6:

AI|GA THOUSO|Isr.Pc. cPc

F7|
FE2
f93

F10 4

acrtot{

Mode 2ioysncks,lun s€n de bvi€rde vilesse.
Pre*zs!.restouchesl 2,3,4,5d!pavenumo.rquopourpasserara
viloss€ coresponda d celle ioucne.

Mode boire aulomalque, (ls mode p.is par d6iau0
P.€6sz le boulon FIRE du joysticl po!, pass€r les vfesses Sivous
accdlerez au mome mohent la vrtesse suo€risure esl oassee i si vous
d6c6l6rsz en p.esnr le FIRE,la PORSCHE rclrcgrade.

C'6t le mode d6s v.ars PnOS , avec changemenl de vdes comme
da.s la realile Le boulon FEIJ du Joyslick esl Iemb..yage: lorsque
vous le pressez re ioyslick devienl le levE. de viless€ ei lous pasez
alors las vilesses comne su. un€ vraio vonure. La p.ehiere esl en
haut, a lond a gauche. la s€condo jusle dessous..

Slr cenarns o.drn.reuc les touches F2. F3, F6 ne ent pas uliles



PAUL RICARD

Bend Merge - Arcu de f ORMULE 1 , avec la nouve\e epnglc, !fts dthcib e
prcndrc parce que pratiquemenl letmeoi on arriveen4". C est un lrcnage cldhcal
e bie. En 2'parceque la 1"esl ltop coude. Elle est tout de suite suivie dlJne autre
epingle un peu plus ouveftequ'il laut essayer de negocier (carelle donne acces e
Ia ligne drcite) le plus vite possible en seconde en rcstant ctans tes tourc ce qL
n est pas dvident parce qu'en softie de ceUe epingb h, il y a un wbreur avec de
grosses bosses el si on met la voiturc dedans, on est comme arrOt6_

On affive a Signes qui ne s prcnd pas a fond. J ai essayd une fois. i ai etd ctans les
bacs a sablet! On arrive en4'au tupteuL e h limite on pourruit passet en 5'sut 50
m mais on evirc parce eue la voiturc est mieux cal6e en restant en 4'.
Le probEme du CASTELE| c'est que c'est un circuit plat.

Le doubled@it du Beauset c'est h oi PROST a passe (AYRTON SENNA) cette
annee au GBAND PRIX DE FRANCE, est Iendroitoi on peut ctoubter sion trcuve
bien la traiectoire.

ApGson a le "pif-paf'quiesl lacile d prcndrc,le eaucheest en deve6 et itqhsse
enormemenL On Deul s aider avec la tanoente cti ttoftotr.

tt y a te gauche de ta Tour. VoitA un vrige qui est parlicutier. tl faut prendrc la
cotdetout desuite. C'estun vircgequiest trds large mais il lautque la rcue avant
gauche nequitte pas la bodure du trottoirgauche sinon on perd anormement de
lempsel on est propulse complitement e drcite pou prcndrc Iepinale avant tes
stanats. Sinon, on n'est pas bEn place Dou le viale edrcite au ctonn-e sula lione
drcite des stands. Le oi il lautfaiealtention Darcb oue c'est un wraoe danoerdut
(il y aencorceu un accident en Posche: un; voiture s y esl retourn'ee) c eZt ae ni
pas prendre Ie trcttoir qui 6t a l'inte eu du viage du pont, c'est-e-dirc avant les
stancls parceque le trcttoir est tres haut et la voiture a une cenaine inetlie. Sion
lait tremplin sur ce bout de tonoh, la voiture se retourne. C'est un endroit
oanoefeux.
Suria ligne d@ite desstands, /a vilesse estd peu prcs de 200,210 km/h suivant te
vent.

Le gros probbme du circuit: pas de rclief donc tdstechniaue. PAUL R|CARDest
un cicutt ou ne faut pas attaqueL lad ete |trds couli dans sa tngctoire: c'esr
un ctrcut trds abnsif etsi on n est pas coule dans satrajectoirc, tes ineus s usent,
chauflent et e ce moment lA, on est automatiquement moins pet'formant. ll laut
ete comme PROST lrcs cool et surtout pas de lraverc.
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DIJON

Rend tltelge - DIJON : un de mes circuits pr6f6rcs, au rcliel varie.
Les padicularites, a D|JON, c'est que tout est ttds rapide; on a veauxenvironsde
220 km/h en bas de ligne drcite et toutes les courbes sont tris Gpides saul
Iepingle en bas de la descente.

Au bout de la ligne droite des stands, il y a une petite descente. On freine aux
envircnsde 100 m. Auandon est dans la lignedrcite, on ne voit pas le viGge, on le
decouvre aux environs de 150 m.
Deux virages sont hyper interessants: un A drcite, puis le gauche qui remonte et
qut se passe ptuoemmenL
C est un circuit oi illaut enormdment anticiper et ne pas perdre detemps. lltaut
prendre les cordes tres lardetsodir kes vite. Freinage te's difticile avant lacuvefte
parce qu il est en courbe edrcite et le c'est pareil: ne pasquitter letrcttoit ! Si on
quitte le trottoiL on perd 2m de trajectoire et cest difticile apds pour prendre le
gauche.

Ce gauche, iltaut ]e prende trbs lentement au dAbut parce que,6tant donneque
c est en descente el en deverc la voiture embareueEnormememt et risAue b Ete A
queue. Enormdment deEted queuese font ici en haut de lacuvette: la voiturc est
delesteequand elleaftiveen haut et une loisqu'on est en bas il laut tourner tout de
sutte.

Lepingle. fau! accelererfuAs bt. Qa monte enorm'ment. atonc il laut soignet son
acceleulton el prcnclre Ia ltajecloirc la plus proprc posstble el apres. lous /es
autres vrages cloivent se prendre en tajectoires hyper tendues.
Le gauche qui suit est plat,et va e peu pds bien mais Ie droited apres, en Egerc
descenle, est sur une petite bosse en ddvers exterieur donc il faut lairc tes
attention el aller chercher les cordes e droile, a gauche, milieu etc... L'entfte dans
Couad est tres tres impodante parce que si on gagne 200 tours au passage de
cette cuvette qui se pass€ aux environs de lN km/h (tes impressionnant), ces
200 tourc/mn, on les rcgagne sur la vitesse de pointe et ea NrmeL e sesevantde
I aspiralion, de pouvoir 6wntuellemeni passer un concurrenl.
La, les sorties de routesont"interdites" parcequ'on est auxenvironsde 200 km/h,
que le rail est e 2 mitrcs & la pisle et qu on est en pleine dbive.
Tres lrds beau circuit et tes belles coubes. C'est un des Dlus beaux circuits de
plolage que I'on ait en FRANCE. ll



CARACTERISTIQU ES TECHNIQT I ES

MOTEUR
Nombte de cylindres
A16sage (mm)

Course (mm)

Cylind€e cmr (selon formule fiscale)

Cylindr6e effective en cmr

Rapport volum6trique
Rrissance en KW (ch DIN)
au r6gime de tr/mitr
Couple maxi Nm DIN (kpm DIN)
au regime de tr/min
Puissance maxi au litre (ch DIN/l)

PERI.'ORMANCI'S
\4tesse maxi km/h
Boite automatiqu('

Acc6leration 0 100 km/h
Boite automatiquc
Consommation x'lon nornrc CllFl
80/1268 en l/100 knr

Boite .') vit('sses e 90 km/h. stabilis6s

i 120 km/h, stabilis6s

r n cycle urbain selon C!)F)

a\1{ cataiYsollr

4

100

78,9

2149

2479

8.0: r
134 (250)

6000

350 (35,6)

1000

74.2 (100,8)

260

,5.9 s

6,9

i,l
9.0

9.3

13,3

13.3 N]


